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M. Grimard, l'expert technique de la Marine,
qui a concu le « Prince Baudouin »

R

Le “Prince Baudouin”
navire a moteurs le plus rapide du monde

lundi,
de la

no-

A Toccasion de la mise en serviee,
du « Prince Baudouin v, administration
Marine nous 1 ique la fort intér
le que voici, ainsi gque quelques photos,

Le o Prince Baudouin » a été commandé le 31
décembre 1931 par la Marine de I'Ew belge a
la Société Anonyme John Cockerill i Seraing,
dont le chantiecr naval est & Hoboken. Il a ée
construit sur les plans et Pl)l:l!l.lll..’tlloﬂ» du con-
seiller 1 i de la M i i Gri-
mard.

Les dimensions principales du « Prince Bau-
douin o somt les suivantes :

Longueur entre perpendiculaires
eur hors tout : 113 m,
ir hors membres : 14 m,
x de edté au pont shelter : 7,55 m.

Crenx au pont principal : 5,05 m.

Tonture avant : 1.70 m.

Tonture arriére : 0.90- m,

Tirant d'ean maximom : 3.70 m.

Diplacement au tirant d'ean normal de 3.40 m.:
2800 1.

Tonnage brut : 3.300 1.

Tonnage net : 1.394,12 t
‘Puissance nominale 15.000 CV.

Puissance” maximum 17.000 CV.

Vigesse contractoelle : 23,5 neends.

Comme la plupart des eross-channels, le «Prin-
¢e Baudouin » est un navire shelter deck ouvert.
éricur ne comporte pas de gaillard
. l'expérience ayant montré que pour un
assi faible tirant d'eau, la présence

109,915 m.

effectifs.
effectifs.

d'un gaillard rend la gouverne difficile, par vent
de travers,

Selon la coutume de la ligne belge, les super-
structures sont Irés importantes, comportant 2
ponts gui régnent sur plus de la moitié do na-
i les ponts A et B. La passerelle se trouve
au-dessus du pont A.

On s'est efforcé neanmoins de réduire le plas

sible la corface de prise aon vent. Dan: ce
on a raccourci les mats, on a préva une che-
mineée trés courte et on a arrondi la superstruce
ture a I"avant.

Les formes de la coque

La coque sous-marine a fait objet d'une étn-
de poussée, avee 1'aide de lingénieur général
Barillon, directeur du bassin d'essai de caréne i
Plus longue de 3 m, que celle des navires
dents, plus fine, pourvue de qguilles de rou-
lis et d'appendi micux étudié cette coque
ie une résist trés faible qui explique
les performances réalisées et dont question plus
Les quilles de roulis somt fortement ar.
quées les bras des chaises darbre ont une see-
tion « stream line » et sont tordus dans leur lon-
gueur. Enfin, le gouvernail arriére est un gouver-
nail épais, rectangulaire, de profil caréné et for-
lement compen:

Las. formes sau-dessiio; de 1 flottaizon ont @
I'objet d'une étude tout anssi fouillée, On zait
quelle est leur importanee an point de vue des
qualités nautigues du navire,

Wfin d'assurer une bonne levée a la lame,
s-channels ont le pont avany é&largi,

les
ce qui

o

Le « Prince Baudouin » de la ligne Ostende-Douvres. — Vue prise du pont uupcmur

Phota

Le « Prince Baudouin. — L'un des

Phota

n'en porte plus quiune seule, extrémement mas-
sive et wrapue. Elle sert i abriter les pots d'é-
chappement des motenrs et P'aspiration. des souf-
flantes de balayage.

On n'a pas cherché i augmenter sa hauteur et
elle se remarque & peine dans Uensemble de la
silhouete.
i celle-ci empronte-elle done 'impres-
cion de e quelle doit suggérer 7 Aux mé-
mes éléments « aérodynamiques » qui sont wili- |
quelques années par les earrossiers
: la pridominance des lignes horizonta-
des fuyantes. Uéerasement de ensemble des
sur la base,

\ hord du « Prince Bandonin o,
pont  supéricur constitne la fuyante maitresse.
Elle est soulignée par les lonzs bourrelets de
défense qui barrent la coque et par les denx

< de superstruciure, Les longues rangées de

:, I'alignement des canotz sur le

pont supétien la bande de couleur noire de la
che agizsent dans le méme

Toutes |€‘~ masses a avanl du navire PW)I'{IJLIII
par leur hauteur et par leor brusquerie lidée
d'une étraye fendamt les flots. Ces masses rejoi-
gnent progressivement 'arriére en une chute éa-

SEens.

gée ani suggére @ la foi= V'effort d'arboutement
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avase fortemeny les murailles de avant et écarte
les paquets de mer.

Les pagquebois belges ont une particularite sup-
smentaire, qui conditionne la forme de: mu-
railles de Parriére : ¢lest qu'ils enirent an peort
a reculons. Celle (:lrwu-l.unc :11.\|'I]Il]l.ll.‘ par la
difficulté qu'on éprouve a « er » le navire a

e avee nul.m‘ de rigueur que sous la

A Vavant, le dévers a é1é rendu extré-
I progressif. .\ Iarriére. on a diminué le
: la coque hors de I'eau €t on lui a
forme plus conpante ey plus gante.
» sonl montrées efficaces lors

Iintérienr d'un port aussi difficile qu'Ostend
Douvres. Cette difficulté est accrue par la fai-
blesge du tirant d'eau et Uimportance des oeu-
vres mortes. Le pavire obéil trop aisément au
vent lorsqu’il est sanz vitesse et ¢'est une des
grandes raisons pour lesquelles on prefere entrer
dans le pory de Parrigre, 1l en est une gutre
d'ailleurs, sur laquelle nous reviendrons la
plus grande aptitude @ la manouvre des lurbines
en marche arriére qu’en marche avant,

Quoi qu'il en soit de ces raizons, le navire doig
donc garder en marche arriere des quoalités nau-
tiques =uffisantes, beaucoup plus grandes que cel-
les qu'on exige en général, On les obtient en
évasant fortemeny les formes arriére an-dessus de
I'ean

Ai compriz, le navire eres el prend
naturellement des tangages particuliérement durs
puisque le mouvenment du navire est tres rapide-
ment  fre #oit que l'avani plonge soil (ue
1 -!l'l'l"i'l_ L] lll"rsl'

On a cherché sur le o Prince Baudouwin o @ re-
duire la brotalité de ces tangages, sams =acrifie:
les qualités nantigues dans les denx sens de mar-
che.

On a done apporté un =eoin tout particulier a
I'étude des formes au-dessus de 'ean. On les a

des  premiers Le « Prinee Baudouin » a
ou un par aizé, 1l roule égale-
ue ses prédécesseurs, du fait gque la

stabalit augmentee.

La silhouette du navire

| La silboneue du navire est particuliérement
originale. On a tenu @& ne rien sacrifier ni aox
conventions regues, ni @ la recherche du nouveaun
pour lui-meme,
On a d FENONCE W clinaison vers I'ar-
rigre des ette in

=0

lhal.e- ont éé déli

pour hausser les ant
u)uluc_ au-

cross-channels

7 ai-
pour donner [im-
“Ifl"“. l]\.lf conven-
tent des mals et des

ne

cheminées sont ve
ment la longnewr nécesspire pour élever 4 la
hauteur  réglen le= feux de position e

es de T.5.F. a la hauteur
I'iml-. Il sont done remar-
de tous les acs
rine o, Cormes, en-
le mit avant porte
est rationnel,
cheminées cor
rapides.  le o Prince

e dia

w vigille

me tous Jes
Baudouin »

Le « Prince Baudouin ». — Le Bar du Pont Promenocir supériear
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communiguee por U Administrotion do la Varine
l.nnmt ot la tran-
| rriere. Bref, "avant
la zone d’e ITnn Iarriére la zone

de quiétnde : aprée un escor rapide les masses
relournent par s au |||\|'1ll de 'ean.

Enfin Iétrave esl

e pour proteger le
gonvernail avant 1 ¢ la fagade avant des
falisée en grosse ole. bien pro-

et par le des des

diminuer

arrondie

pour
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Ameénagements
navire eomporte

mes en dese ﬂllI.Jm pont A, B.
C est le pont de navigation. “dessus du pont
C cont les ar gements de soperstructure, les
plus agréables évidemment. an-dessous les amé-
nagements logés dans la coque proprement dite
Pour chacune des elasses, les locanx gravitent
pour la premiére fois autour d'une cage desea
Tier.
Décrivens tout d'abord la lre classe en par-
tant du bas. Au pemt E zomt 3 salons, avee lits
de repos, dont le salon des dames & Varriére,

Le ponr
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Au pont D se trouve le restaurant attenant § la
cuisine et a loffice.

u pont C, il y a un fumoir, un boudoir e
2 cabines privées.

Au pont B une gramde véranda et 6 cabines
dont 4 formant « suite de luxe ». Enfin an pont
A se trouvent les locaux de T.S.F. ol une ea-
bine téléphonique el 1élégraphique est réservée
ay public,

Un monte-plats permet de servir des repas @
la fois duns le restaurant, le fumoir et la véranda.

Les secondes classes sont égalemen trés con-
fortables. On y wouve au pont E le salon des
messieurs, Au pont D, le salon des dames. Au
pont C, un restaurant et au pont B deux cabines
privies de seconde classe.

Comme il n'y a qu'une seule cuisine & bord,
au pont D, il a fallu prévoir une cuisine relais
pour les deuxiémes classes, Elle est située sur
le méme pont de la cuizine principale et un
monte-plats la joint au restaurant des secondes,
logé, comme on vient de le voir, un ponmt plus
haut.

Quelques mots des nouveautés principales.

Outre le bel effet que donne tounjours une cage
d'escalier, sa présence a l'avanlage subsidiaire
de faciliter Dorientati des = dans le
batean. *

On passe & bord des navires de la ligne Osten-
de-Douvres 3 heures environ. Les aménagements
sont spécialement étudiés pour rendre ce séjour
aussi agréable et aussi confortable que possible,
méme lorsque pendant la saison d’été on embar-
que un trés grand nombre de passagers. De ce
point de vue, la grande innovation ce sont les
énormes baies vilrées prévues dans le fumoir et
In véranda de lre classe, ainsi que dans le
restaurant des secondes classes

Pour la premiire fois et grice i l'emploi d'un
verre trempé special trés épais et tres résistant,
un cross-channel portern de  grandes fendétres
dans les locaux de superstructure avant, On n’a
donc pas hésité a percer & jour la cloison avam
de ces superstructures, appelés d'unm nom trés
suggestif, cloison frontean, et qui regoit en hiver
les gros paquets de mer.

Le restauramt des secondes classes et pourvu
du méme type de fenétres. Les passagers pour-
ront donc, méme en hiver, contempler la met
1al 1, @ pen pres
comme s'ils étaient installes dans un restaurant
de la digue.

1l y a aussi de grandes surfaces de pont-pro-
menade, aux pomts A, B et C.

Une bonne partie des ponts B et C'est abri-
tée, Il y a également an pont C une longue ga-
lerie vitrée,

Récapitulons aménagements du « Prince
Baudonin » P t 4 rest oi l'on
peut servir simullanément environ 300 repas 3 3
salons de repos avee environ 200 couchettes ;
une surface considérable de pom promenade oil
I'on pourra loger aisément 1500 fautenils transai-
lantiques ; enfin 12 cabines de divers degrés de
luxe.

Ces aménagements sont appropriés au trafic de
la ligne qui transporte, I'hiver, dl:s_germ d°af-
faires assez peu nombreux et soucieux  avant
tout de fort : I'été, de grosses masses de pas-
sagers en vacanees, assoiffés de lumiére, d'air et
de gaité. .
i en songeanl & ceux-ci, au'il a é1é préva
dans certains locaux des haut-parleurs pour dil-
fuser de la musique enregistrée. On pourra dan-
cer en seconde classe @ V'arriére du pont B et, en
premiére classe, dans la véranda ou a Davant
du pont A. "

Les locaux d'équipage sony en grand progres
sur le passé.

Les matelots sont a 'arriére, les steward
logés an voisinage du restaurant, les mécani
de-part op d'amtre des markines.Enfin fes offi-
ciers ‘de pont sont installés i I'avant do pont A,
juste sous la passerelle.

les

soni

Décoration "
La décoration du o Prince Bandouin» a ete
confiiée an Maitre Henry Van de Velde, direc-
teur de U'Institug supérieur des Arts décoratifs.
Elle esy d'un style extrémement personnel.

Elle donne & tour @il averli une impression
d*unité et de style goi contribuera largement au
sueces du navire. I

Une foule de trouvailles inédites seront certai
nement imitées et il n'est pas exagéré de penser
que celte décoration fera date 4 la fois dans
I'wuvre du Maitre et dans Parchitecture mariti-
me,

La difficultz qu’offre la décoration dun na-
vire est trés grande, En effel on sait qu'il n'y a
aucune i horizontale a bord. Un navire dif
fere profondément de tout autre édifice, surtout
est aussi petit que le « Prince Baudouin ».
locaux sont obligatoiremeny peu élevés, en-
rés de mombreuses et gréles colonnes de
ou épontilles. Les ponts sont  bombes
denx sens. En travers, ils presentent une
courbe en dos d'ine, ou bouge ; en long il
sonl crenseés par la tonture.

I n'y a auen ligne horizontale et aucun
panneaun vertical n'est d’équerre. Aussi la de‘m-
ration maritime porte-t-elle souvent la trace d’'un
travail raceroe : il arrive que Partiste, décon-
ragé et dépaysé, laisse le contremailre ajuster
tant bien que mal au navire des conceplions qui
sont purement lerriennes,

M. Van de Velde, an contraire, a su tirer des
difficultés mémes du probléme par 'emploi de
grand contreplaqué et de formes arrondies. na
pu adapter le décor du navire  la fonction pro.
pre de sa charpente. 1l a éé trouvé un sens sup-
plémentaire aux épontilles en les empl‘o’yanbt sys-
tématiquement comme supports de ['éclairage.
Bref, l'un des grands mérites de sa démralion
est d'dlaye nterpréter pour ainsi dire ce
qui gst Vétre méme de 'ossatore métalligue. (_."m_-
telle décoration ne dissimule rien ; elle exprime
et valorise,

A caté de ee mérite d'ensemble, Ja décoration
de chaque salle a cette auire particularité d'étre
absolument homogéne : tables et siéges sont
groupés dans chague local en des sorles d‘il?'.';
dont I'emplacement est imposé par les dessing
du parquet et le rythme du plafond. Clest le
triomphe de la synthése décorative. -

La cage descalicr des premidres est traitée en
avodiré et en ouengé, un bois jaune encadré
Jd'un bois noir. Les rampes sont pleines, les
coins arrondiz. L'impression est celle d'un luxe
solide et discret,

Le restaurant des premiéres est en bubinga,
bois rouge apparenté @ Pacajou, Les siéges sont
garnis de velours grenat.

Le plafond est une vaste dalle en m.quuel::rié
de bubinga poli. Tout autour de la salle régne
une frise de fenélres mates hexagonales qui
i t les hublots et sonp i couli-
gnées par une arabesque de limba. An fond, Ia
frise porte une dinanderie due au sculpteur Jes-
pers ef qui représenie entre aufres scenes le Jan-
cement du navire par son parrain, le Duc de
Brahant.

Llécluirage est indirect. 11 se refléte dans le
plafond sombre. L'impression d’enzemble  est
d'une magnificente sévéri _

L'aspect est lont autre & |'élage supérieur on
le fumoir est garni de teak claie, bois ressem-
blant au chéne. L'ameublement est recouvert de
velours gris mauve. Le plafond est d'un blane
atténué avee une frise gris argent.

Au méme ftage, le boudoir peint en gris elair.
menbles, parois et plafond, avee une moquetle
do méme ton et un garnissage de velours verl
d'ean, est toule fraichenr,

Enfin la véranda, menbles

légars en tubes.

tissu bleu, pareis rris clair, métal étincelant, pé-
nélrée d’air et de lumiére, répond merveilleuse-
ment & ce que le mot évoque de joyense elaré.

Le hall et le restaurani des secondes classes
sont traités en limba et tubes d’acier. Le limba
est un bois gui ressemble au nover mais en
clair. L'effet décoratif ne le céde en rien a ce-
lui des premiéres classes.

Les salons et les cabines ol les passagers pour-
ront se reposer sont d’une formule différente de
celle pratiquée généralement, Ils sont traités uni-
formément en lague blanche et cretonne grise,
ce qui leur donne un air de parfaite propreté
qui plaira particulitremeny au public anglajs.
Nul doute que les passagers goiitent & leur prix
les soins apportés aux moindres détails des lo-
caux qui leur sont destinés et dont le fini satis-
fera les plus difficiles.

Securité

Le « Prince Baudouin » mérite dattirer tout
spécial t les vovageurs soucicux de leur sé-
cu .

Construiy a la fois sous la surveillance spéciale
de denx sociétés de classification, le Lloyd's Re-
gister et le Bureau Veritas, il est également con-
forme aux réglemeniz de 1'Inspection maritime
belge et aux prescriptions des conventions in-
ternationales de 1929 et de 1930,

Il ¥y a nenf cloisons étanches &'élevant jusqu’an
pont de compartimentage qui est le pont D. Ces
cloizons sont composées de 4 portes seulement
fermées i de la p 1le en cas
de nécessité, Les surbaux d'aceés aux comparti-
ments sous le pont D sont exhaussés i dessein, de
fagon & limiter encore les risques d'envahisse-
menl.

1l vy a un groupe électrique de secours sur le
pont D, ecapable d'assurer I'éclairage réduoit de
wout le navire, le service des feux de navigation,
de la T.5.F., et des machines & gouverner.

De grandes précantions sont prises . conire le
danger d’incendie. Le nombre des extincteurs &
main dépasse soixante. Dans tout local du navire
on en a un sous les yenx, extincleur i main en
général, extineteur i poudre dane les locaux oi
on risque un incendie électrique,

1l existe évidemment, comme toujours, une
installation d’extinction par Meau. permettany de
diriger en tous points du navire denx jets de
grande puissance, mais il y a en outre sous le
pont I} une station centrale d’extinetion par Jla

s plat t capable dane
de fonctionner alors que toutes les machines
sont arrétées & bord et de débfer instantané-
ment de grandes quantités de mousse dans toute
la tranche des machines,

Elle permet soit de couvrir rapidemeni Tes
« bouchains » des salleg de machines d’une épais-
se couche de mousse pour y étcindre un feu
d’huile, =oit de débiler en n'importe quel point
de la mach ig, un puissant jel extineleur, sans
pour cela devoir pénétrer a lintérieur.

Il exizte une installation de détection d'incen-
ie trés largement en excés sur les exigenees des
riglements. En effet, il est préve des appareils
détecteurs an plafond de tous les locanx hahités.
an nombre de plus de 100, Ces appareils sont
destinés spécialement & avertic les gardiens des
incendies gui peuveny se produire an port.

Une sonncrie aui s'entend dans tout le navire
esl déclanchée dés que I'un des détecteurs atteint
la température de 60°, Le fonctionnement de ces
appareils est extrémement sir puisqu'il est basé
la fusion d'une cartonche en alliage spécial.
Enfin, comme il est avéré que beancoup d'ip-

= de navires doivent étre altribués a
lation electrique, cellewel a éte realis

cables électriques isolés au
plomb, placés presoue partoui o)
ot avee appareillage
Llizolement est
cibles somt pl
acier, s

ue  sous
¢ dacie

récautions =0
ibles <" échaniTent

és. Tous les cabl
nit adaplés @
t= les eibles ne

maiz rangés en
partout  aisément

“appareillage élan®
masse, 11 est fail
wsage exclusivement de es fusibles eali-
birés qui ne peavenl étre
cles modément par des

A n fusible n'est emploWPau deld de 6l
Amp. ; pour toutcs les inlens qui  dépassent
re, on a fait nsage exclusivenient de dis-
bipolaires avee un maximum différe et
non differe qui donnent une rupture in-
1ée en cas de court-cireuit.

L'effort n'a pas été moindre pour ce qui
concerng les engins de sauvetage. An lieu de 2
arcations de 25 pieds et de 6 de 26 pieds que
nous aviens sur les précedents bateaux., on en
a préva 2 de 26 @ 6 de 30 pieds, La place dis-
ponible est augmentée ainsi de 50 0/0. Il v a
aussi 24 boudes de sauvetage, 1500 ceintures de
sauvelage, el des radeaux pour 1250 personnes.

Toutes les embarcalions sont sous daviers bas-
culante, sur le pont A, Leur efficacité est forte-
nt augmentée par l'adoption des disposi
inventés par le eapitaine hollandais Schat.

Il ne faup pas perdre de voe que les canots
de sauvetage sont descendus avee lenrs passagers
i bord, parce qu'ils doivent s'écarter do navire
aussithy mis i 'ean. 1l est donc essentiel de fa-
ciliter aux passagers "acces du canot : ¢’est pour
celte raison que les canolzs du « Prince Bau-
douin » somt posés sur un pont,-le pont A. 1l
n'esy pas moins eapital que les canots, aussi fra-
giles que lourdement chargés, arrivent & 1'ean
sans <'étre déchirés 3 la coque, sans ¥ étre res
tés accrochés. Clest @ celle nécessité vitale que
repondent les dispositifs Schat. Deux patins qui
accompagnent les canots dans lear descente, leur
permettent de franchir sans encombre les puis-
santes défenses, et lenr évitent de se coincer
sous les ponts promenades, si le navire est acci-
dentellement & la bande. Ces patins sont aisés a
enlever une fois le canot & flot.

Pour faciliter la mancuvre, les chantiers qui
supportent ordinairement les embarcations sont
¥ lacés par de simples goutiie inclinées vers
T'extérieur et qui garantissent un départ aisé¢ en
cas de sinistre,

Des moulinets @ freins centrifuges supportent

uivre.

choudiéres, on est obligé de remoncer aux servi-
ces de la vapeur gi commode, aussi bien pour les
machines de pont : machines a gouverner,
treuils, ete., que pour le chauffage & bord.

Comme d'un autre cété, les moteurs Diesel du
navire ont besoin de grosses soufflantes €lectri-
ques, on s'expligue que la puissance de la cen-
trale électrique du bord soit passée de 180 Kw.
sur nos derniers turbiniers a4 2,000 Kw,

A capse de l'importance de cette installation,
on a di recourir aux 220 volts,

On s'en est tenu comme d'usage en marine,
an courant conlinu.

Le courant électrique est fabrigné par 4 géné-
ratrices principales de 480 Kw., décrites plus
loin, et deux génératrices de secours ;: une de
10 Kw. dans la salle des machines ¢t une de 65
Kw. au-dessuz du pont de compartimentage,

La distribution se fait & partic d'un tablean
principal situé dans la salle des auxilinires.

Comme tous les autres tableaux du bord, il est
metallique. porie quatre p gé-
nératrices, 3 panneaux de soufflantes de balayage,
deux panncaux pour auxiliaires des machines, un
pannean pour auxiliaires de pont, un

sonore, qui enregistre les profondeurs sur un
diagramme -— tous appareils qui doivent aug-
menter la sécurité de la marche dans le bro
lard, — des compte-tours d'hélice et des 1acl
metres,

Le marconiste dispose d’un poste de télégra-
phie sans fil & ondes entretenues de (L5 Kw., d’un
poste de secours @ ondes amorties, d'un poste ré
ceplenr €1 d'un poste duplex de 1éléphonie sans
fil ouvert au public via la station cotiére d'Os-
tende, Le téléphone fonctionne sur les deux lon-
gueurs d'onde de 150 gt 180 métres,

Enfin, le commandan; peut d'un geste disposer
de Dinstallation utilisée dordinaire a 1'amplifi.
catenr de musique enregistrée. Il a dans la ti-
moneric un microphone qui lui permet par ce
moyen de faire des communicalions urgentes
dans tout le navire @ l'aide de la vingtaine de
haut-parleurs éparpillés dans les locaux et sur
les ponts,

Choix de machines

La grande nowveauté du navire, c¢’est évidem-
ment les moteurs, Depuis 1905, date & laguelle
fur construite la « Princesse Elisabeth », la ligne

pour "éclairage et 4 pour le chauff:

ar ala a piston £l aux roues

et la ventilation,

Chacun des groupes de secours posséde un a-
bleau auxiliaire. Il existe en plus une vingtaine
de tableaux divisionnaires répartis dans tout le
navire pour éclairage et le chanffage,

Les machines de pont somt les suivantes : une
machine & gouverner uvant, ¢t une machine a
gouverner arriere, toutes deux alimentées par un
groupe Ward-Léonard, an guindeau pour les an-
cres et quatre cabestans de 7 tonnes, deux @
I'avant et denx & 1’arriére, deux tremils d’em-
barcation.

Les wansmettenrs d'ordres et les indicateurs
d’angles de barre sont alimentés en courant al-
ternatif monophasé, 50 périodes, 220 volts ; pour
le cas on le groupe transformateur viendrait a
manquer, il est préva un groupe de réserve,

Le choix du courant alternatif se justifie par

I

pour  adoy les  hélices et les turbines
« Princesse Elisabeth » était le second turbinier
sur le Pas de Calais, le premier ayamt été la
« Queen », Avec le présent paquebot s’ouvre une
nouvelle évolution, celle du diesel : c’est ainsi
que Phistoire des relations entre I'Angleterre et
le Continent est faite de noms de princes.

Pourquoi  a-t-on abandonné la turbine 7 Par
raizon d'économie, Il faut au diesel moitié moins
de personnel, Il est beaucoup mieux adapté a
un service intermittant, parce qu’il ne consomme
rien a 'arrét, En pratique, dans un service de ce
genre, I'é ie sur le busiible est de plus
de 50 0/0 en wvaleur. La mise en serviee du
« Prince ‘Baudouin » doit donner un million d'é-
conomie par an,

Encore faut-il cependant que les moteurs aient
la robustesse voulue et que le confort des passa-
gers reste assuré. Le navire i motear le plus char-

Pinsensibilité relative de ce genre pparei
aux fantes d'izolation : il peunt arriver qu'un tel
alé he fasse plé t défaut, mais il est

impossible qu'il transmett un ordre erroné.

Chauffage et ventilation .

Le chauffage élecirique est intimement com-
hiné a la ventilation, Il consomme plus de 500
Kw., étant trés largement caleulé, On peut s"é-
tonner que, dans ces conditions, on n'ait pas
adopté un autre mode de chauffage, & Deau
chaude, par exemple, en utilisant les gaz d'échap-
pement des moteurs. On 's'est laissé guider sur-
tout dans le choix par la

Lee chaundidres i gaz d'échappement eus
formé un I & ire @ b
Au deépart, il edn falln les T au
pendant tout un temps. Bref, pour limi
dépenses de personnel. il était d'on trés
interet d'adopter le chauffage électrique qmi
caleulé pour que les tempggatures soient en
gime, au bout d'une hey
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® apporte le plus grand soin & la ventila-
des machineries, dont imporlance est es-
pour assurer leur habitabilite. Comme
¢'est une ventilation & basse pression
der la ventilation naturelle et non la
rie principale, on a
pris soin de soulller Pair de fagon qu'il

contrecarrer. Dans la machi
don
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marche est done

il est effectué a Laide d'un arbre de n
i par un servo-moleur @ air compr

‘avant de la machine. La combustion

iles les pompes de graissage & engrenage
sont attelées.

On trouve dans la mach
auxil ¢ ques suivanls : trois groupes de
refroidissement dont deux suffisent & assurer la
marche et qui comportent chacun une pompe de
230 tonnes pou ndres, une de 60 tonnes
pour les pistons § plug haute pression, une de 3
tonnes pour les aiguilles d'injection, refroidies a
leau douce ; quatre pompes aulo-amorcantes de
0 mi'h. interchangeables pour extraction de
u de refroid ment des pistons et le service
general du navire ; deux compresseurs de 160 ©

desservan! deux grands réservoirs de 11 mo
a 30 kg./em2 de pression.

Une partie du double fond est aménagée en
carter 'huile de graissage. 11 y a deox pompes
de graissage de réserve de 30 tonnes, une pom-
pe de transfert d'huile de sraissage. une batte-
rie de 3 centrilugenrs de 1000 litres/heare & 40°
établic pour le traitement continu de huile de

: 1

nerie principale, les

rne toul entier & la cloiresvoie en | 1
sous les parguets. Dans la mibchinerie auxiliaire,
trés basse de plafond. Uair est souffle sous e
lui-ci. Les moteors quatre temps aspirent sous
le parquet 3 bref, le courant de ventilation est
de dant dans la salle méme et remonte yio-
lemment dans la gaine aménagée & Parritre du
local. pour s'échapper par la cheminée du navire.

Dans les aménagements, la ventilation a éé
étudiée pour assurer une  diffusion agréable de
P'air frais et un foncti t silenci
smploye coneutre
stances locales des diffuseurs statiques a disques,
des diffuseurs a jalousies et des diffuseurs sphé.
riques orientables.

Les ventilateurs aspirants et les ventilatenrs
soufflants des salles de machines sont des appa-
rells i axe vertical logés dans les manches a vent.
Les autres ventilal sony des appareils centri-
fuges et sont loges sur les ponts au-dessus des
acro-rechauffenrs,

Il ¥ a & bord une douzaine de ventilatewrs.

général, le chaufl: est_un @ air
chand, Néanmoins, pour la mise en régime et les
locaux o 1'air est aspiré, on a préva des chauf-
ferettes éleciriques. Dans les machines et les
calons du pont E on a employée des pulsothermes.

Enfin, I'eau chaude cet produite an voisinage
des locaux d'utilisation par une vi ine de boi-
lers dimensionnés de fagon i ce que leur mise en
température soit également d'environ une heure.

Tous les appareils de chauffage : aéro-réchauf-
feurs, boilers, chauffercites sont pourvus de
th ou de fusibles tl iq qui mo-
dérent ou coupent le courant au cas ol la lem-
pérature monte de fagon dangereuse.

Au voisinage de ces appareils, comme au
sus des gros appareils d’éclairage, il a été fait
largement usage d'isolants thermiques, amiante,
elc.

Appareils de navigation T.S.F.

La timonerie du navire est intéressante. On y
trouve, comme sor les navires precedentes, denx
de route et deux « barres », une pour la

les deux filins q pend chag 1
tion, Grice & eux, le canot est & 'abri d'une
chute brusque comme il <'en produit par. exem-
ple, si les ! resp bles somt suffoqué
par la fumée d'un incendie,

Un dispositif spécial permet de déclencher les
vrocs de ¥ b et eimultané
dés que la coque touche eaun.

1l existe enfin de chague bord un trenil d'em-
bareation qui permet de remonter rapidement
colles.ei et facilite done beancoun les exercices
de sauvetage dont importance n'est pas & sou-
ligner. ]
L’électricité a bord et la machinerie

de coque

Le rile de 1'électricité dans un mavire & mo-

teurs est considérable. Puisqu'il n'existe plos de

commande de chaque gouvernail. Mais celles-ci
se rédui i deux bout P irs ; la roue
traditionnelle ect supprimée ; pour aller & twribord
on pousse sur le bouton de dreite, pour aller &
bébord, sur le bouton de gauche. Cette comman-
de a été adoptée & cause de sa simplicité, garan-
tie de =a rok 3 apporlerait
une complication supplémentaire el sans intérét
pratique.

Le tablean de détection diincendie, celni des
portes étanches, celni des feux de position, se
trouvent sur les pareis, ainsi que les téléphones
communiquant avee le marconiste et la machine.

Le commandant dispose des appareils de na-
- P

CASEETV

gr g la marche, enfin des réservairs
dhuile capables de recevoir toute Uhuile con
nue dans un earter, si on dé
réservoirs peuvent étre chauffés pour la centrifu-
gation & Parrél.
1 hl

Le
fond des auxili

¢ dans le double
pompes  horizontal
a engrenages de 15 to permettent de la deé-
placer, Il v a, sur la cloison entre les deux sal.
les des machines, deux tanks de décantation de
4 tonnes et un tank journalier de 1 tonne, Des
compleurs permeltent de swivre la consommation
du gasoil, Le combustible passe par des filires,
n'esp pas centrifugé, puisqu’il est possible
de I'approvisionner toujours dans de bonne con-
ditions.

Les plus grandes précautions sonl prises pour
accélérer les réparations et la mise en service
un pont roulant permet de remplacer un piston
prineipal en une heure, en le prenanmt & exté-
ricur du bateau, grice a des portes d'embarque-
ment prévoes dans les parois de la salle des
machines et dans la muraille. D*autre part les
tuyauteries permettent de circuler 'eau de re.
froidissement des moteurs auxiliaires dans les
principaux pour réchauffer ceux-ci et leur huile.
Salle des auxiliaires

Les aunxilizires occupent un compartiment spé.
cial & l'avant des machines principales. Ils sont
d'une particuliére légéreté ;: il a é@é fair grand
usage de metaux légers dans leur construction.
Le poids total de 7 gros auxiliasires ne dépasse
pas 123 tonnes.

".:y a quatre groupes
i i

est

Deux

électrogines sur tague de

particuliérement pid
pour la marine puisqu’ils donnent i 550 tours
pour une pui e de 680 ch effectifs,

Les moteurs diesels sont des huit  eylindres
quatre temps, 310 d’alésage, 400 de course d'une
singuliére élégance, construction courte, équili-
brage parfait, injeclion solide par pompes sépa-
rées pour chaque eylindre, pompe de circulation
centrifuge attelée ginsi que la pompe de grais-
sage @i engrenages.

Les dynamos de 480 Kw. sont légérement hyper
compound i un seul palier a rouleaux, en exé.
cution ouverte avec protection contre les gout.
tes d'eau.

Dans la méme salle se trouvent les trois turbo
soufflantes de balayage de chacun 448 Kw., débi-
tant 840 m3 par minue i 1.25 kg./em2 environ,
et & 2320 tours. Chague groupe ne comporte que
deux paliers, L'aspiration de ces groupes se fait
directement sur le pont, i la base de la chemi-
née par une imporlante gaine située entre les
denx salles de machines. La ventilation foreée
des induits est prise sur celte méme gaine, La
circulation d’hmile est forcée, elle comporte pour

vigation les plus modernes : radiog re.
loch électrique continn Chernikeeff aui lui don-
ne sa vitesse ¢l sa course estimée, sondeur ultra-

hagoe murbo une pe et un réfrigérant.
L'ensemble de machines de la salle des auxi-

linires est desservi par un épurateur d*huile cen-

trifuge, une pompe de transfert ot une pompe de
graissage de réserve, 1l existe un groupe de se-
cours de 10 Kw. pour le travail au port. Le ta-
bleau général est 3 bibord, seul emplacement
pratiquement  disponible. Nous avons déerit
plus hout,

Les armoires de démarrage des soufflantes sont
alignées a tribord.

Vibrations et bruits

De grandes précautions ont €lé prises pour li-
miter & un minimum les vibrations et le brait
De nombreux essais ont été faits dans <e but,
tant & bord de navires existants gu'an labora-
loire el en usine,

On a recourn dans ce but a 'aide du profes-
seur Van den Dungen, de 1'Univerzité de Bra-
xelles,

Les nombres de tours des machines et leur
emplacement ont été choisis pour éviter tout
synchronisme avee les fréquences propres de la
coque. Toutes les machineries sont choisies avec
la préoceupation de réaliser un balancement par-
fait, elles sont toutes rigides et courles.

Les machines et leurs boulons de fondation
sont isolés acoustiqguement de la coque ; tous les
tuyaux sortant de la salle dez machines sont cou-
pés par un joint insonore, tous leg supports et
careans de la tuyauterie sony isolés de la méme
fagon.

Les salles de machines et la gaine d’aspiration
des soufflantes sont entibrement garnies de ma-
tériaux absorbants, licge dans les salles, feutre
dans les gaines, .

Les pots d'échappement ont éé specialemen
étudiés pour former des filires acoustiques, Leur
efficacité est remarguable,

Tous les locaux de passagers, sans exception,
sont garnis sur loutes leurs faces de matériaux
absorbants.

D'une facon generale le mivean sonore et 'am-
plitude des vibrations, soigneusement mesurés a
bord, se comparent parfaitement & nos meilleurs
navires & turbines.

Performances

Le « Prince Baudouin» a été essayé le 2 asout
pendant 17 heures. 11 a donné pleine satisfaction,

La vitesse, au déplacement de 2800 tonnes,
mesurée sur la base o Westhinder Ruyling=n
(1.6 milles) par temps moyen, vent frais e
foree 7, et fonds de 16 @ 32 métres, a éwé de
25,25 neeuds avee une poussée de tonmes,
une vitesse de 233 tours par minute, une puissan
effective de 16.000 CV. environ, correspondant &
une pression moyenne indiquée de 6,45 kg./em?.
Les motenrs ne donmaient pas le maximum de
puizsance, L oy nt était parfai t clair.
La consemmation horaire des p paux était de
1653 gr. au cheval heure effectifl.

Le record élait détenu jusqu'ici par le pague-
hot i oria» avec 23 neuds 25. Nos
é rz réalisaient 23,7 neeuds,
résultats justifient les espoirs fondés sur
le navire le « Prince Baudounin » est le plus
i i des cross-chanmels @ flot, ¢est le
rs « fastest in the world ».
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obtenu par lu eollaboration d'une foule de
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de Hoboken, & Serair tants.

¥ avee du fer belge. décoree avee des
bois dn Congo belge, éclairée de lustres belges,
dont le courant est fourni par de: dynamos bel-
ges, des cahles 1 s, des tableanx belges, ce
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le 63lle navire comstruit par notre grand
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La grande misére de la marine belge

permis de s mee e e
5 qus fa mari de par la crise.
souffre plus eruellement quaucune autre indus-
trie ; les chantiers als sont vides, les ires
se vendent 'on apris Poutre, e mage rEgne
parmi les marins el les construetenrs de aavices.
La nation belge ne peut rester la seule, parmi
toutes voisines, indifférente 4 on pavillon.
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MALLE “PRINCE BAUDOUIN”

Pour assurer le graissage effi-
cace des moteurs Diesel (20.000
HP) du « Prince Baudouin ». le
batean a moteur le plus rapide
du mande,

L FALLAIT
LES MEILLEURES HUILES

C= sont naturellement les hui-
les TEXACO qui ont été choisies,
comme pour la plupart des plus
puissantes machines marines on
industrielles en service dans le
monde entier. Les Texaco Motor
Oils sont également les plus ap-
préciées pour les moteurs d’auto-
mobiles. ’
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